Polizeiinspektion ' 91301 Erlangen, 25. Marz 2011
Erlangen-Stadt Sachbearbeiter: Kaiser, PHK

Auswertung der Verkehrsunfallstatistik
Stadtgebiet Erlangen 2010

Wesentliche Trends:

Deutlich weniger getotete Verkehrsteilnehmer
Erhebliche _Zunahme der Gesamtunfallzahien

Unfdlle mit Personenschaden stagnieren — Steigerung bei den
Kleinunfallen

Sinkende Verkehrsmoral, Anstieg der Verkehrsunfallfiuchten

1. Verkehrsunfallgeschehen im Uberblick

1.1 Gesamtentwicklung

Der im letzten Jahr festgestelite Trend sinkender Unfallzahlen setzte sich 2010 leider
nicht fort. ‘

Die Gesamtzahl der im Jahre 2010 polizeilich registrierten Verkehrsunfalle in
Erlangen stieg um 7,36 % von 2961 auf 3179,

Dies bedeutet, dass im Jahre 2010 rein rechnerisch aile 2 h und 45 Minuten ein
Verkehrsunfall registriert wurde. :

Hervorzuheben ist die Tatsache, dass es sich bei 1612 Unfallen um Kleinunfallie
handelt. Dies entspricht 50,70 % des gesamten Unfallgeschehens.
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Bei den 1567 Verkehrsunfallen (ohne Kleinunfalle) entstand ein Gesamtschaden in
Hohe von insgesamt 3.384.000 EUR.

1.2 Hauptunfallursachen

Als Hauptunfallursache liegt bei alien registrierten Unfallen mit Abstand auf Platz 1
der ungenlgende Sicherheitsabstand mit 1424 Fallen, gefolgt von Fehlern beim
Abbiegen, Wenden und Rickwartsfahren (886). Platz 3 belegt bei den Ursachen das
Nichtbeachten der Vorfahrt bzw. des Vorranges (257). Danach folgen die nicht
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Unfallen.

1.3 Unfallfolgen im Uberblick

Im Jahre 2010 wurden bei Verkehrsunfallen im Stadtgebiet Erlangen insgesamt 606
Personen (2009 = 596) verletzt. Bei den Leichtverletzten ist parallel zu der
gestiegenen Gesamtunfallzahl ebenfalls eine Steigerung festzustellen. im Jahre
2010 kam in Erlangen 1 Verkehrsteilnehmer bei einem Verkehrsunfall ums Leben.

‘ 2010 2009
Leichtverletzte Personen 531 518 +2.51%
Schwerverletzte Personen 75 78 -3 88%
Gesamtanzahl der Verletzten | 606 596 +1,67%
Getdtete Personen 1 6 -83,33%

Der todliche Verkehrsunfali ereignete sich unter folgenden Umstanden:

Samstag, 24.07.2010 um 08.20 Uhr

Ein 50-jahriger Busfahrer bog mit seinem leeren Linienbus von der Numberger
Strake kommend nach links in die Giterhallenstrale ab. Dabei Obersah er eine 55
Jahre alte Frau, welche die Kreuzung an der linken Fuf3gangerfurt (ampelgeregelt) in
gleiche Richtung Uberqueren wollite. Die Fulgangerin wurde vom Kraftomnibus
(KOM) erfasst, umgeworfen und -anschlielfend Uberrollt. Dadurch erlitt sie todliche
Verletzungen und verstarb an der Unfallstelie.

Der Busfahrer wurde durch das AG Erlangen im Herbst 2010 zu einem Monat
Fahrverbot und 140 Tagéessatzen zu 40 Euro (5600,-- Euro) verurieilt.
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Unfallentwicklung im Stadtgebiet Erlangen
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1.4 Unfallverursachende Beteiligungsgruppen (chne Kleinunfille)

Bei den 2982 Unfallbeteiligten, die in der Statistik auch als Verursacher gefihrt
werden, zeigt sich folgendes Bild: Mit 2011 Fallen (67,43 %) stellen die Pkw-Fahrer
den grélten Anteil. Durch die Fahrer von sonstigen Fahrzeugen (So-Kfz, wie z.B.
Wohnmobile, Mullfahrzeuge, SZM usw.) wurden 406 Unfélle (13,61 %) verursacht.
Als drittgroRte Gruppe sind in Erlangen dann schon die Radfahrer zu nennen, die mit
312 Unfallen auf einen Anieil von 10,46 % kommen. 4,29 % stellen die Lkw mit 128
Unfallen dar. Bei den motorisierien Zweirddern sind 30 Motorrdder (1,00 %) und 45
Mofas (1,50 %) zu verzeichnen. Bei den Fuligangern wurden 50 (1,67 %) als
Unfallverursacher aufgefiihrt.

15Gesamtunfille 2010

Anteil am Unfallgeschehen
1612 (= + 5,49 %) 50,70 %
UK
Kleinunfalle
1063 (= +14,54 %) 33,44 %
VUSW
Schwerwiegende VU mit Sachschaden
504 (= -0,19 %) 15,86 %
VUPS
VU mit Personenschaden
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1.6 Vergleichszahlen Gesamtunfille:

Trend: Bund
Bayern
Mittelfranken
Erlangen
2. Unfallursachen (ohne

+

3,80 %
4,30 %
4,29 %

7,36 %

2.1 Ungeniigender Sicherheitsabstand, Fehler beim Ein-/Anfahren, Abbiegen,
Wenden oder Riickwirtsfahren,

Geschwindigkeit

Vorfahrt/Vorrang und nicht angepasste

Bei den Unfallursachen der Unfélle mit Verletzten und schwerwiegenden Unfalle mit
Sachschaden (ohne Kleinunfalle) steht der ungentgende Sicherheitsabstand auf
Platz 1, gefolgt von Fehlern beim Abbiegen, Wenden und Rickwartsfahren. Auf Platz
3 folgen VersttBe gegen die Vorfahrt, bzw. den Vorrang, vor der nichtangepassten
Geschwindigkeit, die 2010 die falsche Stral’enbenutzung auf Platz 5 verdréangte.

2006 2007 2008 2009 2010
Ungeniigender 550 598 459 475 580
Sicherheitsabstand
Fehler bei Ein/{Anfahren _
A?blegen, Wenden, Riick- 417 450 488 508 546
wartsfahren
Vorfahrt/Vorrang 256 284 256 236 251
Nichtangepasste
Geschwindigkeit 112 89 114 115 136
Falsche
StraRenbenutzung 155 179 179 132 123
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2.2 Geschwindigkeitsunfille

im Jahre 2010 ereigneten sich 136 Verkehrsunfalle, bei denen die nicht angepasste

Geschwindigkeit unfallverurséchlich war. Bei diesen Unféllen wurden 69 Personen
verletzt.

Aullerdem ist die Geschwindigkeit auch haufig bei Unfallen mit ungeniigendem
Sicherheitsabstand mit unfallursachlich.

Um dieser Unfallursache entgegenzuwirken, wurden im Stadtgebiet Erlangen
konsequent Geschwindigkeitsmessungen durchgefihrt. Durch die
Verkehrspolizeiinspektion  Erlangen, den Einsatzzug Erlangen und die
Polizeiinspektion Erlangen wurden im Jahre 2010 insgesamt 2419 Stunden

Geschwindigkeitsilberwachung geleistet. Dies entsprtcht einer taglichen Durch-
schnittsmesszeit durch die Polizei von

6 Stunden und 37 Minuten.

Seit 01.01.2010 ist fur Geschwindigkeitsmessungen in verkehrsberuhigten Bereichen
und Tempo 30-Zonen auch der KVU-Zweckverband Nbg-FU-ER-SC zustandig. Die

Polizei wird jedoch auch weiterhin im gesamten Stadigebiet Geschwindigkeitsmes-
sungen durchfihren.

3. Unfallbeteiligung nach Alter (ohne Kleinunfélie)

3.1 Kinder

im Jahre 2010 waren 31 Unféalle mit Beteiligung von Kindern zu verzeichnen, dies
sind 7 Unfalle weniger als 2009. Die Anzahl der im StralRenverkehr verletzten Kinder

sank von 36 auf 28. Durch die Kinder selbst wurden 20 Unfalle verursacht, dies ist
einer mehr als im Jahr zuvor.

VU mit Kindern Veranderung
2010 ' 31 -18,4 %
2009 38 3 %
2008 37 -35 %
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3.2 Schulwegunfilie

Schon im Jahr 2009 konnte die Polizeiinspektion Erlangen-Stadt eine Verringerung
der Schulwegunfalle von 13 aus 2008 auf 9 verzeichnen. Im Jahr 2010 ging die
Anzahl nochmals zuriick auf 8. Dies bedeutet einen Rickgang um 11,11 %. Dabei ist

allerdings zu beachten, dass im Jahr 2008 {berproporticnal viele Schulwegunfalie
aufzunehmen waren.

Bei den 8 Schulwegunfallen aus 2010 wurden 9@ Schulkinder leicht verletzt.
Heuer ereignete sich bisher 1 Schulwegunfall.

Sehr erfreulich ist die Tatsache, dass wiederum kein Kind im Strallenverkehr ums
Leben kam. ' '

Schulwegunfidlle (Langzeitentwicklung)

2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2008 2010
10 8 5 6 5 4 17 13 9 8

3.3 Jugendliche

2010 waren 80 Jugendliche (2009 = 78) an Verkehrsunfallen beteiligt, was ein Plus
von 2,56 % bedeutet. In der Statistik wurden 33 Jugendliche als Verursacher (2009 =
31) erfasst. Davon waren 26 Jugendliche als Radfahrer unterwegs. Als motorisierte
Zweiradfahrer nahmen 5 am StraBenverkehr teil. 1 Jugendlicher verursachte als
Pkw-Fahrer und 1 Jugendlicher als FulRganger einen Verkehrsunfail. Die Anzahl der
verletzten Jugendlichen nahm mit 63 im Vergleich zu 49 in 2009 um 28,6 % zu.

3.4 Junge Erwachsene (18 — 24 Jahre)

Ein besonderes Augenmerk richtet die Polizei nach wie vor auf die ,Jungen
Erwachsenen®. in Erlangen waren insgesamt 435 ,Junge Erwachsene” an den
Verkehrsunfallen beteiligt, was einer Zunahme um 6,3 % zu den 409 im Jahre 2009
entspricht. Bereits im Jahre 2009 hatte sich die Anzahl der unfallbeteiligten ,Jungen
Erwachsenen® um 6,2 % erhdht. Somit ist in den letzten Jahren ein stetiger Anstieg
festzustellen. Immerhin ist diese kieine Gruppe mit einer Altersspanne von nur 6
Jahren an insgesamt 13,68 % der Gesamtunfalle beteiligt. Mit 246 Verkehrsunfallen
wurden etwas mehr als die Halfte (56,6 %) durch ,Junge Erwachsene® selbst
verursacht, wobei 49 mal Fehler bei der Vorfahrt und 44 mal beim Wenden und
Abbiegen gemacht wurden. Je 37 mal wurde als Unfallursache die Uberschreitung

der zulassigen Geschwindigkeit und ein ungentigender Sicherheitsabstand fest-
gestellt.

Diese 435 Verkehrsunfalle teilen sich auf in 201 Unfalle mit Personenschaden und

234 Verkehrsunfalle mit Sachschaden. 13 Unfalle ereigneten sich unter
Alkoholeinwirkung. Unter Drogeneinwirkung ereignete sich kein Unfalf im Jahr 2010.
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3.5 Reife Erwachsene (25 — 64 Jahre)

Die Zahl der Verkehrsunfalle, an denen ,Reife Erwachsene” beteiligt waren, stieg von
1139 im Jahre 2009 auf 1236 in 2010. Dies ist eine Zunahme um 8,5 %. 651 Unfalle

(52,7 %) wurden durch diese Altersgruppe verursacht. Dabei wurde 1 Person
getdtet, 35 schwer- und 308 leichtverletzt.

3.6 Senioren (65 — 99 Jahre)

Die Verkehrsunfalle unter Beteiligung von Senioren blieben mit 263 aus 2010 zu 264
in 2009 fast gleich. Die Senioren waren somit an' 8,27 % aller Unfalle im Jahre 2010
beteiligt. Bei 74 Unfallen waren Personenschaden zu beklagen. Die Senioren sind
damit zu 14,68 % an Personenschadensunfadllen beteiligt. Dabei wurden 82

Personen verletzt, davon 70 Senioren.

Von den 70 verletzten Senioren waren 43 als Radfahrer unterwegs, 13 als Pkw-
Fahrer, 8 als Fuligénger und 6 auf einem motorisierten Zweirad.

185 Verkehrsunfaile, also 70,3 % wurden durch Senioren selbst verursacht. Als
Hauptunfallursachen wurden bei den Senioren folgende VerstdBRe festgestelit: Mit 50
Vorfallen stehen auf Platz 1 Fehler beim Abbiegen und Wenden. Gefolgt vom
Nichteinhalien des vorgeschriebenen Abstandes mit 48 Fallen. Missachtung des
Vorranges und der Vorfahrt mit 31 Unfallen belegt den 3. Platz.

4. Verkehi'sbeteiiiqunq (ohne Kleinunfalle)

4.1 FuBganger

An der Gesamtanzahl der Unfalle mit Verletzten oder Sachschaden waren 50
Fufdganger beteiligt. 44,00 %, d.h. 22 davon waren Unfallverursacher. Die
Hauptunfallursachen waren falsches Verhalten beim Uberschreiten der Fahrbahn in
11 Fallen und Missachtung einer Lichtzeichenanlage mit 5 Fallen.

4.2 Radfahrer

Die Zahl der Unfalle mit Radfahrerbeteiﬁguhg ist mit 312 im letzten Jahr zu 314 in
2009 annahernd gleich geblieben.

2003 | 2004 | 2005 | 2006 @ 2007 | 2008 | 2009 2010

Radfahrer-VUs | 255 268 286 321 325 315 | 314 312

Tote 1 1 2 2 2 1 2 0
Verletzte 226 242 249 280 264 316 250 266
davon schwer 27 | 23 37 26 29 46 41 38

davon leicht 199 219 212 254 235 270 208 | 228
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Insgesamt wurden dabei 266 Personen verletzt (davon 228 leicht). Dies bedeutet
eine Zunahme um 6,4 % zu den 250 Verletzten im Jahre 2009.

Der Anteil am Gesamtunfallgeschehen liegt bei 9,81 %, der Anteil der Verletzten
bei 43,89 %. D.h. fast die Halfte der bei Verkehrsunfallen im Jahre 2010 verletzten
Personen sind Radfahrerinnen oder Radfahrer.

Von den 312 beteiligten Radfahrern wurden 265 (84,9 %) in der Statistik als
Verursacher, bzw. Mitverursacher gefthrt.

Die Unfallursachen teilen sich wie folgt auf, wobei bei elnem Radfahrer auch mehrere
personliche Ursachen vorliegen kénnen:
27,55 % = 73 x Radweg in falscher Ri. benutzt u. Verstolt gegen d. Rechtsfahrgebot
7,17 % = 19 x Ungenigender Abstand

8,30 % = 22 x Fehler beim Abbiegen, Wenden und Einfahren

6,04 % = 16 x AEkoholein-ﬂu_ss

6,79 % =18 x Vorfahrt/Vorrang

7,17 % = 19 x Nicht angepasste Geschwindigkeit

3,40 % = 9 x Rotlichtverstolle

33,58 % = 89 x andere Fehler des Fahrzeugflhrers

4.2 Motorisierte Zweiradfahrer

Die Anzahl der an Verkehrsunféllen beteiligten Motorrad-, Kleinkraftrad-, Roller-,
Moped- und Mofafahrer betragt 75. Dies ist zu den in 2009 erfassten 78 Unfallen ein
Rickgang um 3,85 %. Im Gesamtunfallgeschehen schlagen sich die Unfalle mit
motorisierten Zweiradfahrern mit insgesamt lediglich 2,36 % nieder.

- 82 motorisierte Zweiradfahrer wurden bei den Verkehrsunfallen verletzt.

2007 2008 2009 2010
Mot. Zweirad-Vis 104 84 78 75
daven Verursacher 50 35 34 49
davon Alkohol-VUs 4 3 1 1
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4.3 Unfalle mit Lkw- und Busbeteiligung

Bei den Unfallen waren 128 Lkw und 51 Busse beteiligt. Bei den Unfallen mit Lkw-
Beteiligung ist hervorzuheben, dass bei 85,16 % (109 Unfallen) die Lkw-Fahrer die
Unfallursache gesetzt haben. Bei den Bussen wurden 31 Fahrer (60,78 %) als
Verursacher erfasst.

Bei dem einzigen todilchen Verkehrsunfall im Jahre 2010 hat der Fahrer eines KOM
die Ursache gesetzt. (siehe Nr. 1.3)

2007 2008 2009 2010
VUs mit Lkw 130 101 127 128
VUs mit KOM 33 33 26 51
5. Alkohol im StraBenverkehr
2007 2008 2009 2010
VUs mit Alkchoelbeteiligung 51 43 43 44
davon mit Verietzten 29 34 30 20

Die Zahi der Alkoholunfalie ist fast gleich geblieben. Nach einer starken Reduzierung
in den Jahren 2007 und 2008 ist ein erneuter leichter Anstieg um 2,33 % zu
verzeichnen. Der Antell der Alkoholunfalle an der Gesamtunfallzahl betragt 1,38 %.

Bei den registrierten Alkoholunfélien wurden 22 Personen (von insg. 606) verletzt.
Dies bedeutet, dass 3,63 % der Verletzten auf Alkoholunfalle zurtickzufuhren sind.

Von den 44 Alkoholunfallen wurden 16 schuldhaft durch betrunkene Radfahrer
verursacht. Dies bedeutet, dass Uber ein Drittel (36,36 %) aller Trunkenheitsunfélle
auf das Konto von betrunkenen Radfahrern geht.

BAK* in Promille Anzah!l der Unfille
0,01 -0,49 0
0,50 - 1,09 8
1,10 - 1,49 8
- Mehrals 1,5 28

(*BAK = Blutalkoholkonzentration)
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Durch die Beamtinnen und Beamten der Polizeiinspektion Erlangen-Stadt wurden im
Jahre 2010 insgesamt 15 Trunkenheitsfahrten vor Fahrtantritt unterbunden. 244
Verkehrsteilnehmer wurden angetroffen, obwohl sie wegen Alkoholgenuss nicht mehr
in der Lage waren, am Stralenverkehr teilzunehmen. Davon wurden 185 wegen
eines Vergehens der Trunkenheit im Stralenverkehr (ab 1,1 Promille) und 59 wegen
einer Verkehrsordnungswidrigkeit (0,5 - 1,1 Promille) angezeigt.

6. StrafRenverkehr unter Drogen- und Medikamenteneinfluss

im Jahre 2010 wurde bei keinem Verkehrsunfall Drogenmissbrauch als Unfallursache
festgestelit.

Im Laufe des Jahres 2010 wurden anlasslich gezielter Verkehrskontrollen zur
Bekadmpfung des Drogenmissbrauches im Straltenverkehr 19 Fahrzeugfihrer
angetroffen, die ihr Fahrzeug unter Drogeneinfluss fihrten.

Die Bekdmpfung der Drogenfahrten im Strallenverkehr ist fir die Polizeiinspektion

Erlangen-Stadt auch weiterhin einer der Uberwachungsschwerpunkte.

7. Verkehrsunfallfiuchten — jeder 4. Unfall war eine Unfallflucht

2005 2006 2007 2008 2009 2010
VU-Fluchten 691 893 757 698 681 771
Verietzte Personen 38 42 44 43 36 52
Aufklarungsquote 43,84% 46,03 45,17 % 41,83% 45,52% 42,93

Die Verkehrsunfalle mit Unfalifluchten stiegen im Jahre 2010 um 13,21 % von 681 in
2009 auf 771.

Bei diesen 771 Verkehrsunfallen wurden 52 Personen verletzt. Tote waren in diesem
Zusammenhang nicht zu beklagen.

Die Aufklarungsquote lag 2010 bei 42,93 Prozent. Dies zeigt, dass sich Unfallflucht
nicht lohnt, denn fast jeder Zweite wird ermittelt.

Der Anteil der Verkehrsunfallfluchten am Gesamtunfalligeschehen liegt bei 24,25 %.
Somit war wiederum jeder 4. Unfall eine Unfallflucht.

Nach wie vor betrifft der Uberwiegende Teil der Verkehrsunfallfluchten Unfalle mit
verhéltnismalig geringen, sogenannten Bagatellschaden, welche beim Ein- oder
. Ausparken verursacht wurden. Der aufgenommene Gesamtschaden fur die 771
Unfallfluchten betrug 743.000 EUR.
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In 3 Fallen wurden Ermittlungsverfahren- eingeleitet, da die Anzeigeerstatier den
Unfallschaden an ikiren Fahrzeugen seibst verursacht und nachweislich eine
Unfallflucht nur vorgetauscht hatten.

Ein Ziel der Polizeiinspektion Erlangen-Stadt ist es in diesem Jahr, die Aufklarung in
diesem Straftatenbereich zu intensivieren. Denn jeder, der selbst Autofahrer ist,
weil, wie grol der Arger ist, wenn das Fahrzeug angefahren wurde und vom
Verursacher jede Spur fehlt. Zunehmend optimierte labortechnische Méglichkeiten
sowie die Weiterentwicklung von landesweiten EDV-Recherchemdglichkeiten werden
die deliktsspezifische Ermittlungsarbeit weiterhin voranbringen.

8. Préventionsarbeit der Polizeiinspektion Erlangen-Stadt

8.1 Verkehrserziehung

Die Jugendverkehrsschule (JVS) der Polizeiinspektion E‘EriahgemStadt leistet einen
bedeutenden Beitrag zur Verkehrssicherheit auf den Erlanger Stralen.

Bereits flr das Vorschulalter fuhren die Beamten der JVS in Erlanger Kindergarten

das sogenannte Schulwegtraining durch. So wurden im letzten Jahr 48 Klndergarten
aufgesucht und 853 Vorschulkinder unterrichiet.

Aber nicht nur Vorschulkinder werden im Rahmen des Schulwegtrainings betreut. So
wurden auch 864 ABC-Schiitzen aus 46 Kiassen nochmals auf die Verhaltensregeln
zum verkehrssicheren Uberschreiten der Strafie hingewiesen.

im Rahmen der Fahrradausbildung wurden 1030 Schiler aller 4. Klassen in Erlangen
ausgebildet. An der abschliellenden Prifung nahmen 1017 teil, davon bestanden
984 Schiiller, was einer Quote von 96,75 % entspricht. Aber nicht nur im
sogenannten Schonraum (Pausenhof ©.4.) wurde gelibt. Nach bestandener
Fahrradprifung erhielten die Schillerinnen und Schiler einen Fahrrad-F(hrerschein®
und durften ihr erlerntes Wissen unter Aufsicht der Beamten der JVS gieich im
Reaiverkehr anwenden. Des Weiteren wurde wahrend der Fahrradausbildung auf die
Gefahren des ,Toten Winkel® eingegangen. Mit UnterstGtzung der Verkehrswacht
Erlangen und dem Fahrlehrer Jens Michaelsen konnten die Schiler den ,Toten
Winkel* neben dem Fahrschul-Lkw in der Realitdt ,erfahren® und ,begreifen”.

Wahrend des gesamten Schuljahres wurden 151 ehrenamtliche Schulweghelfer an 5

Schulen betreut. Im Jahre 2010 konnten 32 neue Schulweghelfer ausgebildet
werden.

Zusétzlich zu den Schulweghelfern leisten regelmalig 93 Schilerlotsen Dienst vor
den Schulen. Hierzu wurden 58 neue Schillerlotsen ausgebildet.

Durch POK Stefan Dorsch und POK Stefan Keil von der JVS wird auch die
Jugendverkehrswacht Erlangen betreut. U.a. waren die 17 Mitglieder bei
Veranstaltungen, wie z.B. dem Stadtstaffellauf, den Skate-Nights, dem Brucker
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Faschingsumzug, Laternenumzigen und dem TV-Triathlon aktiv. Dabei waren sie
vor allem mit Absperr- und Verkehrssicherungsmalnahmen betraut.

Die Jugendverkehrswacht Erlangen feierte 2010 ihr 10-jdhriges Jubildum.

Am 17.07.2010 fand in Erlangen in Zusammenarbeit mit der Verkehrswacht Erlangen

der Landesentscheid der Schiileriotsen 2010 statt. Die Veranstaltung wurde durch
die JVS geplant und betreut.

8.2 Unfallkommission

Die Unfallkommission setzt sich aus je einem qualifizierten Vertreter des
Stralenbauamtes, der StralRenverkehrsbehorde und der Polizel zusammen.

Es gibt sie fir die Bereiche

- inneroriliches Strallennetz  (z.B. Stadigebiet Erlangen})
- aulleroriliches Stralbennetz (Kreis-, Staats- und Bundesstralien) und fur
- Autobahnen (BAB A3 und A73).

Gemeinsam und somit behdrdenlibergreifend werden unfallbeglinstigende Faktoren
an festgestellten Unfallhdufungsstellen (UHS) analysiert und erfolgversprechende
Malnahmen zur Entscharfung dieser Ortlichkeiten erarbeitet.

Fir das Jahr 2010 wurden fir das Stadtgebiet Erlangen 11 UHS ermitielt. Siehe
hierzu Anlage 2.

8.3 Verkehrssicherheitsaktionen

Durch die Beamtinnen und Beamten der Polizeiinspektion Erlangen-Stadt wurden im
Jahre 2010 zahlreiche Verkehrssicherheitsaktionen durchgefihrt, bzw. unterstiitzt.

01.05.2010 = Aktion rund um die Fahrradsicherheit anl. der ,Radli 2010¢
24.05.2010 = Aktion mit der AOK Erlangen — ,Mit dem Rad zur Arbeit 2010
02.08 — 05.08.2010 = Verkehrsgarten im Rahmen des Ferienprogrammes

15.09. — 23.09.2010 = Aktionstage zum Schulbeginn ,Sicher zur Schule —
Sicher nach Hause"

23.10. - 24.10.2010 = Aktion zur Bekmpfung des Zweiraddiebstahis und Erhdhung der

Verkehrssicherheit des Radfahrverkehrs

im Oktober und November wurden mehrtdgige Kontrollaktionen zum Thema ,Beleuchtung
am Fahrrad® durchgefihr.

Auch fir das Jéhr 2011 sind wieder zahlreiche Aktionen geplant.
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8.4 SchwerpunktmaBBnahmen zur Senkung der Anzahl beteiligter Radfahrer
an Verkehrsunfallen '

Nach wie vor versucht die Polizeiinspektion Erlangen-Stadt durch gezielte
Schwerpunktaktionen das Verhalten der Radfahrer zu beeinflussen und somit die
Zahl der an Verkehrsunfallen beteiligten Radfahrer zu senken.

Neben Informationsstanden werden auch umfassende Konirollaktionen durchgefiihrt,
die vorher in der Presse angekindigt werden.

Nur durch eine permanente Konfrontation der Radfahrer mit den Gefahren des

Strallenverkehrs und die regelmaRige Kontrolle ihres Verhaltens kann die hohe Zahl
der verletzten Radfahrer auf Dauer gesenkt werden.

9. Fazit und Ausblick

Die gestiegene Anzahl der Verkehrsunfalle und der Verletzten zeigt ganz deutlich
auf, dass auch weiterhin das Hauptaugenmerk auf Malnahmen zur Verringerung
der Verkehrsunfalle und damit einer Reduzierung der daraus resultierenden,
teilweise schweren Unfallfolgen gerichtet werden muss.

Die Schwere von Verletzungen bzw. Unfalifolgen insgesamt ist stark abhangig von
der Benutzung der in den Fahrzeugen vorhandenen Schutzsysteme — allen voran
dem Sicherheitsgurt. Er ist nach wie vor der Lebensretter Nr. 1. Deshalb werden
VerstéBe gegen die Gurtbenutzungspflicht weiterhin ein Ziel der polizeilichen
Verkehrstiberwachung sein. Im Jahre 2010 wurden durch die Beamtinnen und
Beamten der Polizeiinspektion Erlangen-Stadt 829 Verkehrsteilnehmer wegen des
Nichtanlegens des Sicherheitsgurtes gebUhrenpflichtig verwarnt.

Dass sich viele Verkehrsteilnehmer der Gefahren des Straltenverkehrs nicht bewusst

sind, zeigt die Tatsache, dass 397 Fahrzeugfithrer beim Telefonieren ertappt und
deshalb angezeigt wurden.

Des Weiteren ist es ein Anliegen der Polizeiinspektion Erlangen-Stadt die Erlanger
Radfahrer zum Tragen eines Schutzhelmes zu animieren. Denn unter den 266
vertetzten Radfahrern aus dem Jahre 2010 sind sicherlich etliche, die durch das
Tragen eines Schutzhelmes die Schwere ihre Kopfverletzungen verringern bzw. im
besten Falle sogar verhindern héatten kénnen.

Auch gegen Geschwindigkeitsve{;stéﬂae wird die Erlanger Polizei dieses Jahr wieder
konsequent mit regelmafiger Uberwachung der Unfallschwerpunkie sowie der
Nahbereiche von Schulen und Kindergarten vorgehen.

Die Verkehrssicherheit von Radfahrern ist stark beeinflusst von ihrem eigenen
Verhalten. Und bei Fehlverhalten sind die Folgen oft dramatisch, denn Radfahrer
haben keine Knautschzone. Einer der Schwerpunkte der polizeilichen
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VerkehrsUberwachung wird es weiterhin sein, die Radler verstarkt auf ihre Pflichten
hinzuweisen und gleichzeitig die Verkehrssicherheit in deren Verkehrsraumen zu
gewahrieisten. Des Weiteren solien die Radfahrer fur die Gefahren des Radfahrens
sensibilisiert und zum Tragen eines Fahrradhelmes animiert werden.

Vor allem bei den ,Jungen Erwachsenen® im Alter von 18 — 24 Jahren mdchte die
Erlanger Polizei deren Unfallbeteiligung senken. Deshalb ist in diesem Bereich
praventive Aufklarungsarbeit ebenso notwendig, wie eine gezielte Uberwachung
dieser Altersgruppe.

Regelmalige Kontrollen sollen dazu beitragen, dass die Anzahl der Alkoholunfalle
gesenkt werden kann. In den letzen beiden Jahren stagnierte die Anzahl auf hohem
Niveau. Bedenklich dabei ist, dass 36 %, d.h. jeder dritte Alkcholunfall durch einen
betrunkenen Radfahrer verursacht wurde.

Durch offensive Pressearbeit soll die Bevdlkerung sensibilisiert werden, bei

Unfalifluchten genauer hinzusehen. Denn ein jeder Zeuge konnte der nachste
Geschéadigte sein.

Alleine kann die Polizei die Verkehrssicherheit nicht erhéhen. An dieser
Gemeinschaftsaufgabe miissen sich alle beteiligen, von den Eltern, lber
Lehrer, Erzieher, Fahrlehrer bis hin zu den Verwaltungen, die den duBeren
Rahmen, wie die Gestaltung der Verkehrswege, beeinflussen kénnen. Wenn
jeder seinen Teil an der Verkehrssicherheitsarbeit leistet, dann wird es uns
hoffentlich gelingen, die Unfallzahlen im Jahre 2011 zu senken.

Wir, die Beamtinnen und Beamten der Polizeiinspektion Erlangen-Stadt,
werden gerne und engagiert versuchen, unseren Teil dazu beizutragen. Das
Ziel der Verkehrssicherheitsarbeit muss sein, die Anzahl der Verkehrsunfille
und somit auch die Zahl der Verletzten und Getdieten soweit wie moglich zu
senken. Denn jeder verletzte oder gar getdtete Verkehrsteilnehmer ist einer zu
viel. Und wir sollten nie vergessen, hinter jedem Unfall mit Personenschaden

stehen Menschen und somit Schicksalsschldge, die vielleicht hdtten verhindert
werden kénnen.

Adolf Blochl
Polizeidirektor

Anlagen:

1. Tédliche Verkehrsunfalle 2010

2. Unfallhdufungsstellen 2010 (Einjahresibersicht)
3. Unfallhéaufungsstellen 2010 (Dreijahresibersicht)
4. Ubersicht der Unfalltypen '

5. Ursachenverzeichnis

6. Unfallhaufungsstelien 2009 und deren Entwickiung im Jahr 2010
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Auflistung der todiichen Anlage 1:

- _ VU-Statistik 2010
Verkehrsunfalle | Pl Erlangen-Stadt

Unfallzeit/ Art der

Unfallort | Beteiligung Uﬂfa'lhérgang

i Samsiag, Fulgangerin {KOM-Fahrer {50 Jahre) befuhr mit seinem Linienbus die Nlrmberger
24.07.2010, (55 Jahre) |Stralle in nérdliche Richtung und wollte an der Kreuzung

08:20 Uhr, Glterhallenstralie/Henkestrale nach links in die Guterhallenstrale
Giterhalien- abbiegen. Beim Erreichen der Kreuzung mulite er zunachst bei
stralle/Henke- Rotiicht verkehrshedingt anhalten. Nach dem Umschalten der LZA
strafle - auf Grinlicht Ubersah er eine Fullgangerin, die an der Westseite der
Nurnberger Kreuzung die Glterhallenstrafle von Suden nach Norden
Strale, tiberqueren wollte. Die Fulbgangerin wurde vom rechten
Erlangen Frontbereich des Linienbusses erfalit und auf die Fahrbahn

geworfen. Anschlieflend wurde sie von den rechien Vorderrédern
des KOM Uberrollt und erlitt dabei todliche Verletzungen. Die
FuRgangerin verstarb unmittelbar nach dem Unfall an der
Unfallstelle. Zur Unfallzeit befanden sich keine Fahrgaste im
Linienbus. Zur Unfallzeit regnete es stark und die Fahrbahnen waren
nass.




Unfallhdufungsstellen 2010 Anlage: 2

Einjahresiibersicht | VU-Statistik 2010
(4 Unfélle gleichen Unfalltyps) Pl Erlangen-Stadt
Unfalli- Unfalltypen** Gesamt
Unfallort folaen®
olgen | 4+ 213|4|5|6]7] 2010 2009
Kurt-Schumacher-StraBe / - 3p 3 111
1 Artilleriestrafte - Christian-Ernst- 9 3 (3xTyp 3)
Stralte ‘ 63 4
‘ Ip 211
2 Hartmannstrafle / Henkestralle 9 2 (Typen 2/6)
‘ 6S 2|2 2
= P na-Strain 5P 1 4
3 Wemes'f{m Siemens-Strafie / - & (4x Typ 3)
Minchener Siralle 53 .
5 2
4 | Miinchener Strake / Auffahrt BaB| 5P 1 3 i 6 1 Typ 3)
73 (FR Bamberg) . : P
. 18 1 _
1P 1
5 Artilleriestrafe / Hartmannstrale 8 4 (3xTyp 3)
‘ 58 5
i 3P 2 1
5 Frauenaura(;ler:ttral;e {Am Hafen 6 3 (2% Typ 3)
undstralte _ 35 11 2
Aliee am Rothetheimpark / Carl- g 4
7 Thiersch-Siralke - Dorls- 5 4 (4% Typ 2)
Ruppenstein-SiraleSiraie 45 4 :
iersititssirae | Ostliche | 2P 2
8 Uﬁweé?ﬁ: s faﬁzil?fﬂahne 4 5 (5% Typ 3)
adimauersiralle | 55 5
onSiemens.Sirahe | 2p 2
9 ngei; {f} Ssem;&n; S&mﬁelf 2 4 (4% Typ 3)
ofmannstirale o5 5
Aulers Mirmbarger Strake (B 4}/ op
10 | k12,800 - 12,800; Fahririchiung 5 BxTyp 1)
Morden {2600 13,000 - 14 D44) 55 &
AuBere Niirnberger Strafie (B 4)/ op
11 | km 11,500 - 12,500; Fahrtrichtung 5 1(Typ 1)
Norden 58 4 1
* P = VU-Personenschaden

§ = VU-Sachschaden schwerwiegend
* Unfalltypen gem. Anlage 5 _

rot = UHE sowoh! im laufenden als

auch im vergangenan Jahr

biau = fiir UHS relevante Vi-Typen



Unfallhaufungsstellen 2008 - 2010 Aniagg 3
Dreijahresiibersicht ;/IUE_E;T;;?-;?;d?
(mindestens 3 VU

mit schweren Personenschaden)

Unfallort 2010 2009 2008

Herzogenauracher Damm (Staatsstralie 2244);
Abs. 520, Stat. 0,095 bis Abs. 520, Stat. 0,645 0 1 2

(3 VU mit schwerem Personenschaden)




Unfalltypen-Katalog

Anlage 4:
VU-Statistik 2010
Pl Erlangen-Stadt

Typ 1

Fahrunfall

Um einen "Fahrunfall” handelt es sich, wenn ein
Fahrer die Kontrolle Ober das Fahrzeug veriiert,
weil er nicht mit angepasster Geschwindigkeit
gefahren ist.

Typ 2

Abbiege-tnfall

Um einen "Abbiege-Unfal" handelt es sich, wenn
der Unfall durch einen Konflikt zwischen einem
Abbieger und einem aus gleicher Richtung oder
entgegengesetzter Richtung kommenden
Verkehrstellnehmer ausgeldst wurde.

Typ 3

Einbiegen-/
Kreuzen-Unfall

Um einen "Einbiegen/Kreuzen-Unfall" handett es
sich, wenn ein Konflikt zwischen Wartepflichiigen
und Vorfahrtsherechtigten gegeben ist.

Typ 4

Uberschreiten-
Unfall

Ein "Uberschreiten-Unfall" fiegt vor, wenn sich ein
Konflikt zwischen einem die Fahrbahn
{iberschreitenden Fullganger und einem Fahrzeug
ereignet hat.

Typ 5

Unfall durch
ruhenden
Verkehr

Ein "Unfaii durch ruhenden Verkehr” liegt vor,
wenn der Konfiikt zwischen einem Fahrzeug des
flieltenden Verkehrs und einem auf der Fahrbahn
“ruhenden" {haltenden, parkenden) Fahrzeug
ausgelost wurde,

Typ 6

Unfall im
Liangsverkehr

Um einen "Unfall im Langsverkehr" handelt es
sich, wenn ein Konfiikt zwischen Fahrzeugen, die
sich in gleicher oder entgegengesetzter Richtung
bewegten, vorliegt.

Typ 7

Sonstiger Unfall

Hierunter fallen alle Unfaite, die keinem anderen
Unfaillyp zuzuordnen sind.




Ursachenverzeichnis Anlage 5:

VU-Statistik 2010
Pl Erlangen-Stadt

Verkenrstiichtigkeit Ruhender Verkehr, Verkehrssicherung
Alkcholeinfluss 43 Unzuldssiges Halten oder Parken
Finfluss anderer berauschender Miltel (z. B. Drogen, Rauschgift) 44 Mangeinde Sicherung haltender oder legengeblishener Fahrzeuge oder

von Unfallstelien sowie Schulbussen, bel denen Kinder ein- oder
{bermiicung augsieigen

N

w

S

Sonstige kdrperliche oder geislige Mangel 45 Verkehrswidriges Verhalten beim Ein- oder Aussteigen, Be- oder Entiaden

46 Nichtbeachten der Beleuchtungsvorschrifien {ausgenommen Pos. 50)
Fehler der Fahrzeugfihrer

Strafenbenutzung Ladung, Besetzung
10 Benulzung der falschen Fahrbahn (auch Richtungsfatwbahny ader 47 Uperladung, Uberbesetzung

verbotswidrige Benutzung anderer Strafenseite 43 Unzureichend gesicherte Ladung oder Fahrzeugzubehbrteile
11 Verstofk gegen das Rechtsfahrgebol 42 Andere Fehler beim Fahrzeugfihrer

Geschwindigkeit Technische Mingel, Wartungsmainges

12 Nicht angepasste Geschwindigelt mit gleichzeiligem Uberschreiten der 50 Beleuchiung
Hdchstgeschwindigkeit 51 Bereifung
13 in anderen Fillen 52 Bremsen
53 L enkung
Abstand . 54 Zugvorrichiung
14 Ungenligender Sicherheltsabstand (Sonstige Ursachen, die zu einem 55 Andere Mangei
Verkehrsunfal fithren, sind den zutreffenden Positionen, wie
Geschwindigkeit, Ubermiidung usw. zuzuordnen) Falsches Verhalten der Fulglinger
15 Starkes Bremsen des Vorausfahrenden ohne zwingenden Grund Falsches Verhalten beim Uberschreiten der Fahrbahn
60 An Slellen, an denen der Fufigangerverkehr durch Polizeibeamte oder
Uberholen Lichtzeichen geregeit war
s auf Fuftgangeriiberwagen ohne Verkehrsregelung durch Polizeibeamte
16 Unzulsissiges Rechisiiberholen G1 cder
17 Uberholen trotz Gegenverkehr Lichtzeichen
in der Nahe ven Kreuzungen oder Einmiindungen, Lichtzeichenanlagen
18 Uberholen trotz unidarer Verkehrslage 62 oder
18 Uberholen Yrotz unzureichender Sichivernaitnisse Fufigangeriiberwegen bei dichtem Verkehr an anderen Stellen:
20 Uberhoten chne Beachiung des nachfolgenden Verkehrs undfoder 63 durch pldizliches Hervorireten hinter Sichthindernissen
rechtzeilige und deutliche Ankindigung des Ausscherens 64 ohne auf den Fahrzeugverkehr zu achten
21 Fehler beim Wiedereinordnen nach rechts 65 durch sonstiges falsches Verhallen
22 Sonstige Fehler beim Uberholen (z. B. chre geniigenden Seftenabstand, 66 Nichibenuizen des Gehweages
an Fufigéngertberwegen 5. Pos. 38, 39) 67 Nichlbenutzen der vorgeschriebenen Stralenseite
23 Fehler beim Uberholtwerden 68 Spielen auf oder neben der Fahrbahn
69 Andere Fehler der Fulganger
Vorbeifahren )
24 Nichlbeachten des Vorranges einigegenkommender Fahrzeuge beim StraBenverhiltnisse
Vorbeifahren an halienden Fahrzeugen, Absperrungen ader Hindernissen Glitte oder Schliipfrigkeii der Fahrbahn
(§86) {ausgenommen Pos, 32} 70 Verunreinigung durch ausgeflossenes Ol
25 Nichtheachten des nachloigenden Verkehrs beim Vorbeifahren an 71 Andere Verunreinigungen durch Stralenbenulzer
halternden Fahrzeugen, Absperrungen oder Hindernissen undfoder ohne 72 Schnee, Eis
rechizeilige und deutliche Ankiindigung des Ausscherens 73 Regen
74 Andere Einflisse
Neheneinanderfahren
26 Fehlerhaftes Wechseln des Fahrstreifens beim Nebeneinanderfahren oder Zustand der Strafle
Nichtbeachten des Reiverschiussverf. (§7} (ausgenemmen Pos. 20, 25) 75 Spurrillen, im Zusammenhang mit Regen, Schnee oder Eis
76 Anderer Zustand der Stralle
Vorfahrt, Vorrang 77 Nicht ordnungsgemRer Zustand der Verkehrszeichen oder -einrichtungen
27 Nichtbeachien der Regel "rechts vor links" 78 Mangeihafte Beleuchtung der Sirafle
28 (Nichlbeachten der die Vorfahrt reglenden Verkehrszeichen (§8) 79 Mangelhafte Sicherung von Bahnlibergéngen
{ausgenommen Pos. 29)
29 Nichtbeachlen der Vorfahrt des durchgehenden Verkehrs auf Aulobahnen Witterungseinflisse
ader Kraftfabrsiraiken (§18 Abs. 3) Sichtbehinderung durch:
Nichibeachten der Vorfahrt durch Fahrzeuge, die aus Feld- und
30 Waldwegen 80 Nebet
kommen. 81 Starken Regen, Hagel, Schneegestober
31 Nichtbeachten der Verkehrsregelung durch Polizeizeamte oder 82 Blendende Sonne
Lichizeichen (ausgenommen Pos. 39) 83 Seitenwind
Nichtheachlen des Varranges entgegenkommender FZ (Zeichen 208
32 StVOy 84 Unwetter oder sonstige Witterungseinfilisse
33 Nichtbeachten des Vorranges von Schienenfahrzeugen an
Hindernisse
Abbiegen, Wenden, Riickwértsfahren, Ein- und Anfahren 85 Micht oder unzureichend gesicherte Arbeilsstelle auf der Fahrbahn
35 Fehler beim Abbiegen (§9) (ausgenommen Pos. 33, 40) 86 Wid auf der Fahrbahn
36 Fehler beim Wenden oder Riickwartsfahren 87 Anderes Tier auf der Fahrbahn
37 Fehler beim Einfahren in den flieRenden Verkehr (z. B. aus Grundstiick, 88 Sonsliges Hindernis auf der Falwbahn {ausgenommen Pos. 43, 44)

von einem anderen Sirafientell oder beim Anfahren vom Fahrbahnrand)

89 Sonstige Ursachen (mit kurzer Beschreibung auffithren) |
Falsches Verhalten gegeniiber Fugingern

38 an FuRgdngeriberwagen

39 an Fuligdngeriurien

40 beim Atbiegen

41 an Haltestellen {auch haltenden Schuibussen mit eingeschaltenem
Warnblinklicht)

42 an anderen Stellen




Entwicklung der Unfallhdufungsstelien

aus dem Jahr 2009 in 2010

Anlage 6:

VU-Statistik 2010
Pl Erlangen-Stadt

Unfall- Unfalitypen™ Gesamt
Unfallort folaen
clgent 4121345 2010 2009
‘ 2P
1 Martinsbilhler StraBe / Jahnstrabe 3 8(6xTyp3)
: 18 1
Doy 1.5 = e 2 o 5P i
" We.ngi :mnf:w_ﬂiia? ;fé:aaiiv { 7 84 xTyp 3)
linchener Sirafie 55 2
von.Si .. 2P 2
3 Werner’:'"vog Slemeértls gtraﬂel 4 7 (4x Typ 2)
Urnberger Strale 25 14
. oP
4 Niirnberger StraBe ! Gebbertstrale 3 506G xTyp 3)
. 38 2
Marquardsenstra&e.l Gstliche oP
5 Stadtmauerstralle 0S ¢ 5 (5xTyp 3)
. A 2p 2
Liniversiia! f siich -
5 Liniv jiag:ssiriﬁe;n(g fiche P 5 (5% Typ 3)
Stadtmaverstrale 23 9
Alies am Rétheibelmpark / Carl- 1P 4
7 Thiersch-Stralie - Dorig. 5 44X Typ )
Ruppenstein-SirakeSirale 45 4
S TPy _. 2P 2
8 ‘J%fc,ﬁ'ﬂes“g ";’{?;2 ‘fn‘,msm;i j“straa'ﬁe { 4 4 {dx Typ 2)
ofmannstraiie 73 5
AuBere Nirnberger SiralRe (R 4)/ op
9 kam 12,800 - 13,880; Fahstrichiung & G{ExTyp 1)
Norden (2009 ke 13,000 - 14,000 55 bS]
Aubere Nirnberger Strafie (B4)/ 1P
10§ km 12,300 - 13,000; Fahrtrichtung 1 5 {5xTyp 1)
Sitden 0s

K

P = VU-Personenschaden-

$ = VU-Sachschaden schwerwiegend
Unfalitypen gem. Anfage 5

rot = UHS sownohi im iaufendsn als
auch im vergangenen Jahr

blay = im laufenden Jahr keine UHS




