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Innenstadtentwicklung Erlangen

Prioritatenliste for MaBnahmen im offentlichen Raum

Strafen, Wege, Platze — Aktualisierung 2011

Baustein fur die Fortschreibung des Integrierten Handlungskonzeptes
Stadt Erlangen, Referat VI Stadtplanung und Bauwesen

Amt fur Stadtentwicklung und Stadtplanung



Anlass

Der Bereich der Erlanger Innenstadt ist zu grofien Teilen ein férmlich festgelegtes Sanie-
rungsgebiet. Es setzt sich aus den Sanierungsgebieten ,Nérdliche Altstadt” und ,Erlanger
Neustadt und Teile des Quartiers Lorlebergplatz” zusammen. Im Rahmen der von Bund,
Léndern und Gemeinden getragenen Gemeinschaftsinitiative ,Stadtteile mit besonderem
Entwicklungsbedarf — die Soziale Stadt” stehen Férdermittel fir baulich-stadtebauliche, kul-
turelle, soziale und dkologische Mafnahmen zur Verfiigung.

Die Feststellung der stédtebaulichen Misssténde und Defizite sowie den daraus abgeleiteten
Zielen und Mafnahmen erfolgte im Rahmen der Vorbereitenden Untersuchungen nach § 141
BauGB fir die ,Erlanger Neustadt und Teile des Quartiers Lorlebergplatz” sowie der Aufstel-
lung eines Integrierten Handlungskonzeptes im Jahr 2004 (beschlossen am 28.10.2004).

Entsprechend der im Infegrierten Handlungskonzept genannten Ziele der Stadterneuerung
wurden seit 2004 bereits einige wichtige Projekte wie z. B. die Umgestaltung des Martin-
Luther-Platzes, die Sanierung des E-Werkes und des Birgerpalais Stutterheim realisiert. Zu-
dem wurde eine stédtebaulich-denkmalpflegerische Untersuchung der Universitétsstrafie,
ein Entwicklungsplan zu den 6ffentlich-kulturellen Gebéuden in der historischen Innenstadt
Erlangen und eine Theaterstrukturplanung erarbeitet. Die Sanierung zahlreicher denkmalge-
schitzter Privathduser konnte finanziell unterstitzt werden.

Im Bereich der baulichen Mafinahmen liegt neben dem Erhalt wichtiger Kultureinrich-
tungen in der Innenstadt und der Sanierung denkmalgeschitzter Gebdude ein Schwer-
punkt der Innenstadtentwicklung auf der Verbesserung der Qualitat des &ffentlichen
Raumes, zu dem StraBen, Wege und Platze gehéren. Durch die Behebung von Gestal-
tungsdefiziten und der Verbesserung der Verkehrssituation soll die erhéhte Aufenthaltsqua-
litét dem anséssigen Einzelhandel, den Anwohnern und den Besuchern zugute kommen.

Die Prioritétenliste fir die MaBBnahmen im 6ffentlichen Raum ist ein Baustein fir die Fort-
schreibung des Integrierten Handlungskonzeptes der Innenstadtentwicklung im Rahmen des
Bund-Lander-Stédtebautérderungsprogramms I ,Soziale Stadt”. Sie bildet die Grundlage
fur die zukinftigen Haushaltsanmeldungen und Mittelbereitstellungen innerhalb der histo-
rischen Innenstadt. In der Sitzung am 23.05.2006 wurde die Prioritétenliste vom Umwelt-,
Verkehrs- und Planungsausschuss mit folgender Rangfolge beschlossen:

1. Apfel- und Halbmondstrae

2. Goethe- und Heuwaagstraie, sowie westliche Teilbereiche der Pauli- und der
Helmstrafle

3. Bismarckstrafle und Lorlebergplatz

4, Hugenofttenplatz/Westseite, CalvinstraBe und Richard-Wagner-Strafie

5. Dreikénigstrafie

6. Obere Karlstrale und Schuhstrafie

7. Vorplatz Redoutensaal und Wasserturmstrafie

8. Theaterplatz

9. Innere Brucker Strafle

10.  Friedrichstrafe

—_

Zollhausplatz und Luitpoldstrafie



Aktualisierung 2011

Seit der Erstellung der Prioritétenliste im Jahr 2006 wurde die Umgestaltung der Apfel- und
Halbmondstrafle (Fertigstellung 2008) und der Goethe- und der Heuwaagstrafie mit dem
westlichen Teil der Helmstrafe (Fertigstellung 2010) realisiert.

Die Rahmenbedingungen zur erstellten Prioritatenliste haben sich durch weitere bereits reali-
sierte oder geplante Bauvorhaben veréndert, so dass zum aktuellen Zeitpunkt eine Uberpri-
fung und Aktualisierung der Prioritatenliste vom Mai 2006 erforderlich wird.

Aus Griinden der Kostenreduzierung wird besonderer Wert auf die Nutzung von Synergie-
effekten gelegt, d. h. dass z. B. geplante Kanalsanierungen und anstehende Unterhalts-
maBnahmen wenn méglich mit UmgestaltungsmafBnahmen gekoppelt werden. In Hinsicht
auf eine effektivere und kostengiinstigere Realisierung von StraBenbaumaBnahmen wurden
zukinftig gréBere bzw. zusammenhdngende Abschnitte wie z. B. unter Punkt 4.-7. geplant.
Fur die Uberprifung der Inhalte und der Rangfolge der bisherigen Prioritétenliste erfolgten
deshalb Abstimmungstermine zwischen den beteiligten Dienststellen (EBE, 66, ESTW etc.).

Zwischenergebnisse aktueller und parallel laufender Planungen oder Gutachten wie z. B.
das stadfebauliche Einzelhandelskonzept oder die Konzeptplanung zur Innenstadtentwick-
lung ,Achsen und Plétze” wurden in die Uberarbeitung der Prioritétenliste einbezogen.

Die Gberarbeitete Prioritétenliste definiert die wichtigsten Bausteine und schlégt in Abhén-
gigkeit vom baulich-technischen, funktionalen, gestalterischen und verkehrlichen Zustand
der Straflenréume und Plétze eine Priorisierung der Umsetzung vor, die den aktuellen Aus-
gangsbedingungen angepasst wurde. Die vorgestellte Reihenfolge ist nicht starr und kann
angepasst werden, wenn die Rahmenbedingungen dies erfordern.

Aktualisierte Prioritatenliste fur Maf3nahmenim éffentlichen Raum, Stand Januar2011

1. Stdliche Stadtmauerstrafie (Teilbereich zwischen Hauptstrafie und Goethestrafie)
2. Dreikénigstrafie

3. Wasserturmstrafle mit dem Vorplatz Markgrafentheater

4, Bismarckstrafle und Lorlebergplatz

5. Unterfihrung Bahn und Innere Brucker Strafle sowie Westliche Stadtmauerstrafie

(studlicher Teil) und Sudliche Stadtmauerstraie (westlicher Teil)

6. Unterfihrung Bahn (Gerbereitunnel) sowie PaulistraBBe (westlicher Teil) und
Teilbereich der Westlichen Stadtmauerstrafie

7. SchuhstraBe (nérdlicher Teil) und Teilbereich Friedrichstrafle zwischen Schuhstrafle
und Weifle Herzstrafle

Hugenottenplatz (Westseite) sowie CalvinstraBe und Richard-Wagner-Strafie
Theaterplatz
10.  Zollhausplatz und Luitpoldstrafie

Im Folgenden werden die wichtigsten Bausteine der Innenstadtentwicklung im &ffentlichen
Raum — StraBen, Wege und Plétze — entsprechend dieser Rangfolge vorgestellt. Ein Uber-
sichtslageplan und eine tabellarische Aufstellung der geplanten Mafinahmen mit geschétz-
tem Zeit- und Kostenrahmen soll die Planung verdeutlichen.
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1. Sidliche StadtmavuerstraBe (Teilbereich zwischen
HauptstraBe und GoethestraBe)

Die Sudliche Stadtmauerstrafe bildet einen Teil des sidlichen Abschlusses der historischen
Innenstadt Erlangens. Nach Fertigstellung der Sanierung der Goethestrafle im November
2010 erscheint es sinnvoll, den verbleibenden ca. 80 m langen Bereich der Stdlichen Stadt-
mavuerstraBe zwischen der Goethestrafle und der HauptstraBe als Lickenschluss zu sanieren.
Ein ca. 20 m langes anschlieBendes Teilstick dieser Strafle wurde bereits in den 80er Jahren
im Zusammenhang mit der Umgestaltung der Hauptstrafle auf der Basis des Innenstadtkon-
zeptes ausgebaut.

Die Gestaltungsplanung ,Umgestaltung der Sidlichen Stadtmauerstrae zwischen Torplatz,
der Goethestrale und der Hauptstrale” wurde in der UVPA am 21.09.2010 bereits be-
schlossen. Die Realisierung ist vorbehaltlich der Mittelbereitstellung fir das Jahr 2011 vor-
gesehen. Mit der Umgestaltung des StraBenraumes soll dessen Aufenthaltsqualitét und zu-
gleich die Attraktivitét der Innenstadt gesteigert werden.

In Auswertung der durchgefihrten Birgerversammlungen wurde die Planung Uberarbeitet.
Dabei wurden Einbauten zur optischen Einengung des Stralenraumes durch Rohrbigelstén-
der und Poller vorgesehen, acht Senkrechtparkplétze, ein Behindertenparkplatz und Abstell-
moglichkeiten fir Fahrréder in der Néhe der Bushaltsstelle Goethestrafie geplant.

Die geringe Verkehrsbelastung erlaubt es, das vorhandene Trennprinzip aufzuheben und die
Fahrbahn mit einer Pflasterdecke zu befestigen. Die Trennung von Fahrbahn und Randbe-
reichen mittels Hochborden wird aufgehoben und die Strafle damit fuBgangerfreundlicher.
Die Gestaltung orientiert sich an den gewdhlten Materialien des bereits realisierten dstlichen
Teilbereiches der Strafle mit der Verwendung des Innenstadtsteins und einer Granitbénde-
rung.
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2. DreikoénigstraBBe

Die Einmaligkeit und Einheitlichkeit der barocken Innenstadt soll als Alleinstellungsmerkmal
betont werden. Um den Standort Innenstadt qualitativ aufzuwerten, ist es notwendig, nicht
nur die Hauptachsen sondern auch die NebenstraBlen hinsichtlich funktioneller und qualita-
tiver Qualitét umzugestalten. Die Sanierung der Dreikénigstraf3e ist wie die bereits realisierte
Apfel- und Halbmondstrafie sowie die Heuwaag- und GoethestraBle Teil des Integrierten
Handlungskonzeptes fir die Innenstadtentwicklung.

Die Dreikénigstraie befindet sich in zentraler Lage und verbindet den Marktplatz mit der
HeuwaagstraBBe. Die Gehwege sind schmal, Abstellméglichkeiten fir Fahrréider sind nicht
ausreichend. Gehwegplatten und die Fohrbahndecke wurden bereits mehrfach ausgebes-
sert. Der Straflenraum hat trotz seiner Néhe zum Markiplatz keine Verweilqualitét.

Die Planung sieht den Ausbau zum verkehrsberuhigten Bereich im Charakter der Einhorn-
strafBe vor. Wie in den angrenzenden Bereichen wird unter Weiterfihrung des AGFIE-Kon-
zeptes der Erlanger Innenstadtstein Verwendung finden. Durch die niveaugleiche Gestaltung
am Vorbild der Einhornstrafle kann auch dieser schmale StraBenraum optisch gerdumiger
wirken und fir die bestehenden Gastronomie- und Einzelhandelseinrichtungen bessere Ent-
wicklungschancen bieten.




3. WasserturmstraBBe mit dem Vorplatz
Markgrafentheater

Nach der erfolgten Sanierung der Orangerie, der Umsetzung des Brandschutzkonzeptes am
Markgrafentheater als Teil des Theaterstrukturplanes und der Fertigstellung des Ersatzneu-
baus der Kindertagesstétte in der Wasserturmstrafie kann in ein bis zwei Jahren die Sanie-
rung der WasserturmstrafBe erfolgen. Die WasserturmstraB3e ist zugleich ein Verbindungsglied
zwischen den bereits sanierten StraBenréumen der Apfelstraie und der SchiffstraBe. Der
StrafBenzustand ist befriedigend bis mangelhaft. Daher ist eine Sanierung mit dem Ziel, den
StraBenraum aufzuwerten, nach Fertigstellung der Kindertagesstétte nach 2013 sinnvoll.
Neben den gestalterischen Anforderungen kommt der Regelung des ruhenden Verkehrs eine
besondere Bedeutung zu.

Im Kontext mit der Umgestaltung des Stralenraumes ist es méglich, den Eingang zum Bo-
tanischen Garten und den sidlichen Zugang zum Markgrafentheater aufzuwerten. Der Ein-
gang zum Botanischen Garten bildet den Endpunkt der WasserturmstraBe und ist z. Z. kaum
wahrnehmbar. Da eine Neugestaltung des nérdlichen Zugangs zum Markgrafentheater erst
langfristig mit der Umgestaltung des gesamten Theaterplatzes erfolgen kann, kommt der
Aufwertung des sidlichen Einganges besondere Bedeutung zu. Der Platz vor dem Sidein-
gang wird aktuell von parkenden Autos verstellt und wirkt keinesfalls einladend.




4. BismarckstraBe und Lorlebergplatz

Der kreisrunde Lorlebergplatz entstand mit der grinderzeitlichen Stadferweiterung von
1889/95. Nach den beiden Hauptplétzen der barocken Idealstadt ist der Lorlebergplatz
der dritte Platz der Stadt Erlangen, der planmdBig angelegt wurde. Der Lorlebergplatz stellt
einen wichtigen Gelenkpunkt in der grinderzeitlichen Bismarckstrafle und Endpunkt der
stédtebaulichen Achse zum Bahnhof dar und setzt ein Pendant zu den Plétzen der Barock-
stadt. Obwohl der Platz um 1900 zu den besseren Wohngegenden zéhlte, fristete er in den
vergangenen Jahrzehnten ein Schattendasein.

Auf diesen représentativen Platz stand ab 1897 das 1946 wieder abgetragene Kaiser-Wil-
helm-Denkmal als 11 m hoher Obelisk. Die Idee zur Errichtung eines neuen Obelisken fand
1990 im Stadtrat Erlangen keine Mehrheit.

Heute befinden sich am zentralen Platz des Erlanger Grinderzeitviertels Wohnungen, Lé&-
den und Gastronomiebetriebe. Das Griinderzeitgebiet unterliegt dem Ensembleschutz. Die
BismarckstraBe und der Lorlebergplatz werden z. Z. stark durch den Verkehr dominiert, das
heift, Durchgangsverkehr und parkende Autos bestimmen das Straflenbild. Der Straffenzu-
stand ist mangelhaft.

Durch die Verbreiterung der Gehwegbereiche, das
Pflanzen von Straflenb&umen, geordnete Fléchen fir
den ruhenden Verkehr und Fléchenangeboten fir Au-
Benbestuhlungen soll das Wohnumfeld aftraktiver ge-
staltet und die Aufenthaltsqualitét verbessert werden.
Die Aufwertung der Bismarckstrale und des Lorle-
bergplatzes sollte auch die erforderlichen Modernisie-
rungsmafBnahmen an den Grinderzeitbauten initiieren,
um das innerstédtische Wohnen zu erhalten und die
Wohnqualitdt zu verbessern. Die Gestaltung des Lor-
lebergplatzes ist hinsichtlich zeitgeméfer funktioneller
und gestalterischer Anforderungen vorzugsweise nach
vorheriger Variantendiskussion zu entwickeln. Dabei ist
die Errichtung einer Hshendominante auf der Platzmit-
te des Lorlebergplatzes als baukinstlerisches Element
oder Bauwerk als Endpunkt der Blickachse aus der Uni-
versitétsstrafe zu prifen.

In die Umgestaltung der Bismarckstraf3e ist die Neuge-
staltung des Kreuzungsbereiches mit der Schiller- und
GlickstraBle entsprechend der zukinftigen Verkehrs-
fohrung und die noch ausstehende Kanalsanierung im
nordlichen Bereich der Bismarckstrae einzubeziehen.
An diesem Standort soll der Zugang zur historischen
Innenstadt gestalterisch betont werden. Die Erweite-
rung des Geltungsbereiches in nérdliche Richtung mit
Einbeziehung des Kreuzungsbereiches Bismarckstrafie/
Hindenburgstrafe erscheint sinnvoll und ist im Vorfeld
der konkreten Planung zu prifen.
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5. UnterfGhrung Bahn und Innere Brucker StraB3e
sowie Westliche StadtmauerstraBe (sudlicher Teil)
und Sudliche StadtmavuerstraBe (westlicher Teil)

Die Untferfihrungen der Bahnlinie spielen eine Rolle als moderne Stadttore und Zu-
gdnge zur historischen Innenstadt. So gelangen die Nutzer des PKW-Grofiparkplatzes
westlich der Bahn bzw. vom Umsteigestandort des OPNV neben den Unterfihrungen
Erlanger Bahnhof und Gerbereitunnel in die historische Innenstadt. Das derzeit erstell-
te Stadtebauliche Einzelhandelskonzept (SEHK) benennt die Verbesserung dieser Zu-
gdnge als wichtige Mafinahme zur Stérkung der Innenstadt. Die vorhandenen Unfer-
fohrungen missen auf ihre Durchlassigkeit fir Radfahrer, FuBgdnger und Birger mit
eingeschrénkter Mobilitat Uberprift werden. Neben bestehenden funktionellen Mén-
geln wie fehlende Barrierefreiheit (Treppe mit ungiinstigem Steigungsverhalinis am Uber-
gang Innere Brucker Strafe) und niedrige Durchgangshéhe sind die UnterfGhrungen z. Z.
auch gestalterisch unbefriedigend und bilden eine psychologische Hemmschwelle. Die Zu-
gdnge und die Unterfihrungen sollten einladend wirken und die Orientierung verbessern.

Im Zuge des S-Bahn-Baus wird der mittlere Bahnsteig (Gleis 2 und 3) zum S-Bahn-Halte-
punkt ertichtigt. In diesem Zusammenhang ergeben sich Méglichkeiten zur Verbesserung
der o. g. Misssténde. Der neue S-Bahnsteig soll mit einer Treppe an die Unterfihrung an-
geschlossen und die Anlage zusétzlicher Fahrradabstellanlagen vorgesehen werden. Die
Realisierung des Bahnprojektes beeinflusst die zeitliche Einordnung der Gesamtmafinahme.

Im Zusammenhang mit der Neugestaltung dieser Unterfihrung ist geplant, die anschlieen-
de Innere Brucker StraBe ebenfalls zu sanieren, um den westlichen Abschluss der Geschéfts-
und Kulturachse Zollhausplatz/Luitpoldstrafie/FriedrichstraBBe/Innere Brucker Strafle aufzu-
werten. Die Sanierung des sidlichen Bereiches der Westlichen Stadtmauerstrale und des
westlichen Teils der Sudlichen Stadtmauerstrafie zwischen Bahnhof und Guterhallenstrale
wird in die GesamtmaBnahme einbezogen. Damit sind die Straenrdume der historischen
Hugenottenstadt in diesem Bereich vorerst komplett umgestaltet. Dieser z. Z. nur wenig
frequentierte StraBenraum soll nach einer Sanierung Uber eine verbesserte Verweilqualitét
verfigen. Geplant ist die Gestaltung als niveaugleicher StraBenraum.




6. UnterfGhrung Bahn (Gerbereitunnel) sowie
PaulistraBe (westlicher Teil) und Teilbereich der
Westlichen StadtmauerstraBe

Die UnterfGhrungen der Bahnlinie spielen eine Rolle als moderne Stadttore und Zugén-
ge zur historischen Innenstadt. So gelangen die Nutzer des PKW-Grofiparkplatzes west-
lich der Bahn bzw. vom Umsteigestandort des OPNV neben den Unterfihrungen Erlan-
ger Bahnhof und Innere Brucker Strafle in die historische Innenstadt. Das derzeit erstellte
Stadtebauliche Einzelhandelskonzept (SEHK) benennt die Verbesserung dieser Zugénge
als wichtige MaBnahme zur Stérkung der Innenstadt. Die vorhandenen UnterfGhrungen
missen auf ihre Durchléassigkeit for Radfahrer, FuBgénger und Birger mit eingeschrénkter
Mobilitét Gberprift werden. Neben bestehenden funktionellen Méngeln wie fehlende Bar-
rierefreiheit und niedrige Durchgangshdhe (Gerbereitunnel) sind die Unterfihrungen z. Z.
auch gestalterisch unbefriedigend und bilden eine psychologische Hemmschwelle. Die Zu-
gdnge und die Unterfihrungen sollen einladend wirken und die Orientierung verbessern.

Im Zuge des S-Bahnbaus und den damit verbundenen Mafinahmen (Bau von Schallschutz-
mauern, Verbesserung des Treppenaufganges etc.) bietet sich eine Aufwertung der Unter-
fshrungen an.

Im Zusammenhang mit der Neugestaltung der Unterfihrung Gerbereitunnel ist geplant,
den angrenzenden StraBenraum des westlichen Teils der Paulistrale ebenfalls zu sanieren.
Damit wére auch diese Querstrafie zum Markiplatz komplett saniert. Dieser Teilbereich sollte
bereits im Zusammenhang mit der Sanierung der Goethestrafie erfolgen. Er wurde zuriick-
gestellt, weil seine Sanierung vorteilhafter im Zuge der Neugestaltung des Gerbereitunnels
und dem Bau der Schallschutzmauer erfolgen kann.

Einbezogen in diese MaBBnahme wird ebenfalls der angrenzende Teilbereich der Westlichen
Stadtmauerstrafie.
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7. SchuhstraBe (nérdlicher Teil) und Teilbereich
FriedrichstraBe zwischen SchuhstraBBe und Weil3e
HerzstraBe

Die Schuhstrafie stellt das Bindeglied zwischen der FuBBgéngerzone Untere Karlstrale und
der Geschéftsstrale Obere Karlstrafle dar. Sie ist zugleich eine Verbindung der Universi-
tétsstraBBe als Wissensachse mit der FriedrichstraBBe als Geschéfts- und Kulturachse.

Gestalterisch wird der Straflenraum dieser Funktion jedoch nicht gerecht. In der Wahrneh-
mung der Innenstadtbesucher kommt es zu einem Bruch zwischen der Unteren und Oberen
KarlstraBBe. Die grofizigige FuBgdngerzone in der Unteren Karlstrale endet abrupt in der
Schuhstrafle mit Auto- und Busverkehr. Etwas versetzt verlduft die Obere Karlstraf3e, jedoch
mit schmalen Gehwegen und beidseitig parkenden Autos.

Nach der geplanten Umgestaltung der Neuen Universitétsbibliothek bietet sich die Neuge-
staltung der SchuhstraBe an. Dabei ist der Eingangsbereich der Neuen Universitdtsbibliothek
mit Fahrradabstellflachen und der Bushaltestelle sowie der Teilbereich der Friedrichstrafe
zwischen der SchuhstraBe und der Weiflen Herzstraf3e einzubeziehen. Auf der Basis der Kon-
zeptplanung ,Stadtboden” soll in diesem Bereich der FriedrichstraBe die Verlegung des In-
nenstadtsteines fortgesetzt werden. Mit der geplanten Sanierung des Eggloffsteinschen Palais
kann somit der Vorbereich des Palais seiner Bedeutung entsprechend aufgewertet werden.

16 17



18

8. Hugenottenplatz (Westseite) sowie CalvinstraBBe
und Richard-Wagner-Stra3e

Neben dem Schlossplatz/Marktplatz ist der Hugenottenplatz der zweite Hauptplatz der ba-
rocken Planstadt. Friher als Holzmarkt genutzt, gab es zu Beginn des 18. Jahrhunderts auf
dem Platz zwei Brunnen und Baumpflanzungen. 1925 wurde hier eine Haltestelle fur die
erste stddtische Autobuslinie nach Nirnberg eingerichtet. 1936 erhielt der Platz nach 250
Jahren der Ankunft der Hugenotten den Namen ,Hugenottenplatz”.

Der &stliche Bereich des Platzes wurde 1976 mit der Unteren Karlstrale zur ersten FuBgén-
gerzone umgestaltet. 1982 — 85 erfolgte hier eine Neugestaltung mit Pflasterung, Baum-
pflanzungen und Pavillons.

Im Vergleich hierzu hat der westliche Bereich des Hugenottenplatzes keine Aufenthaltsqua-
litgt. Als Teil des zentralen Busbahnhofes wird der gesamte Bereich von dieser Verkehrs-
funktion dominiert. Insbesondere der Zugangsbereich zur Reformierten Kirche wird dadurch
stark beeintréchtigt und bedarf einer Neugestaltung. Voraussetzung der Umgestaltung ist die
Uberarbeitung des OPNV-Konzeptes der Stadt Erlangen. Die Anbindung des Platzes an den
OPNV soll weiterhin gewdhrleistet sein, jedoch ist evtl. die Reduzierung von Bushaltestreifen
méglich.

Ziel der Umgestaltung sollte es sein, durch Begrinung und das Angebot an weiteren Sitz-
moglichkeiten, die Aufenthaltsqualitét des Platzes zu steigern, den Blick auf die Hugenotten-
kirche freizustellen und die aktuelle Zweiteilung des Platzes aufzuheben.

In die Umgestaltung des westlichen Teils des Hugenottenplatzes sollten die beiden Straflen-
rdume der Calvinstrale und der Richard-Wagner-Straie bis zur Goethestrafle einbezogen
werden.
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9. Theaterplatz

Der Theaterplatz entstand nicht planméfig. Seine unregelméfBige Form als Trapez ergibt
sich durch die Anlage der Neuen StraBe. Nach dem Homannn-Plan von 1721 waren nérd-
lich des Theaters Baublécke geplant. In der Néhe des Marstalls, der an das Redoutenhaus
angrenzte, entstand hier jedoch um 1743 ein Reithaus mit Ubungsbahn for die Universitét.
Eine Zweiteilung des Platzes gab es schon damals, indem der stdliche Bereich zur Neustadt
und der nérdliche Teil als Zimmerer- und Schuttplatz zur Alistadt gehérte. Bis 1822 erfolgte
die Bebauung der am Platz stehenden meist eingeschossigen Héauser. Der bis dahin ge-
nannte Geismarkt gehérte nicht zu den vornehmen Vierteln der Stadt. Als 1868 Erlangen
Garnisonsstadt wurde, nutzte man den Platz als Exerzierplatz. 1884 deutet die offizielle
Umbenennung in ,Theaterplatz” auf eine Aufwertung hin, jedoch fanden auf der Sandfléche
weiterhin Jahrmarkte statt. Erst 1894 wurde die Anlage mit verschiedenen Wegen geplant
und als Palmengarten mit sidléndischem Flair gestaltet. 1919 entstand hier einer der ersten
beiden stadtischen Kinderspielplétze.

Der Theaterplatz kann aufgrund seiner flachenméfBigen Ausdehnung, die aus der histori-
schen Nutzung resultiert, von der Uberwiegend zweigeschossigen Randbebauung stédte-
baulich nicht gefasst werden. Zudem ist er funktionell zweigeteilt und wird durch eine Strafle
zerschnitten. Im nérdlichen Bereich befindet sich eine Grinanlage mit Brunnen und Spiel-
platz, der stdliche Bereich wird als Parkplatz genutzt. Sein Charakter wird durch den grofien
Baumbestand geprdgt.

Die Zugehérigkeit des Theaterplatzes zum Markgrafentheater und zum Redoutensaal ist nicht
klar definiert, der réumliche und gestalterische Bezug zum Theatereingang fehlt. Fir einen
attraktiven Theatereingang selbst fehlt Bewegungsfléiche und eine gestalterische Betonung
des Eingangs, der z. Z. glicklos in einer Stralenkurve liegt. Fir die Neuordnung des Platzes
existieren bereits Ideenskizzen der TU Minchen. Eine Neugestaltung des Theaterplatzes un-
ter Einbeziehung des Theatereinganges und mit Angeboten fir den ruhenden Verkehr und
for die innerstédtische Erholung ist erforderlich.
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10. Zollhausplatz und LuitpoldstraBe

Der Zollhausplatz besitzt eine Bedeutung als 6stliches Tor zur Innenstadt. Der Zollhausplatz
und der Museumswinkel bilden den Endpunkt der Geschéfts- und Kulturachse Innere Bru-
cker StraBe/Friedrichstrafe/LuitpoldstraBe. Der Platz ist zugleich ein wichtiger Verkehrsplatz,
tangiert von der Innenstadtumfahrung Gebberistrafle/Loewenichstrafle. Am Zollhaus stand
froher der Bahnhof der Sekunddrbahn. Heute befinden sich hier eine Umsteigehaltestelle
verschiedener Buslinien und ein Taxistandort.

Die Fahrbahnen und der Kreuzungsbereich wurden in den letzten Jahren bereits erneuvert.
Jedoch besteht der Aufenthaltsbereich des Zollhausplatzes weiterhin aus einer asphaltierten
Fléiche mit Niveauunterschieden und mangelhafter Qualitat. Eine Neuordnung der Parkie-
rung ist erforderlich. Mit der Umgestaltung des Zollhausplatzes soll der wichtige westliche
Zugangsbereich zur historischen Innenstadt qualitativ aufgewertet und neu betont werden.
Der Zollhausplatz wird auch zukiinftig ein wichtiger Umsteigestandort for den OPNV (Bus,
evil. StUB und Taxi) bleiben.
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Prioritatenliste for MaBnahmen im 6ffentlichen Raum

Ubersicht mit Zeit- und Kostenrahmen,

Stand Januar 2011

Nr.

MaBnahme

Sudliche
Stadtmauerstrafie
(Teilbereich
zwischen Haupt-
strafe und
Goethestrafie))

Dreik&nigstraBe

WasserturmstraBe
mit dem Vorplatz
Markgrafen-
theater

Bismarckstrafe
und
Lorlebergplatz

Unterfhrung
Bahn und Innere
Brucker Strafle
sowie Westliche
Stadtmaverstrafie
(stdlicher Teil)
und Sudliche
Stadtmavuerstrafie
(westlicher Teil)

Planung
Zeitraum/
Uberschlégige
Kostenannahme
in Euro

2010

2011

2011/2012
60.000

2011/2012
70.000

wird spéter
ergdnzt

Realisierung
Zeitraum/
Uberschlégige
Kostenannahme
in Euro

2011
220.000

2012
230.000

2013
540.000

2013
1.430.000

wird spdter
ergénzt

24

KAG-
Beitréige
maglich

ja

Stidtebau-

férderung
maglich

ja

aktuelle Beurteilung/Inhalte der Amterabstimmung

¢ Sanierung als Lickenschluss zwischen der fertiggestellten Goethestrafle und der Hauptstraf3e sinnvoll
¢ Gestaltungsplanung wurde vom UVPA bereits beschlossen
¢ WeiterfGhrung der Umgestaltung mit Verwendung des Innenstadtsteines und einer Granitbénderung

¢ Aufwertung des Standortes Innenstadt erfordert auch die Umgestaltung der Nebenstrafien
¢ StraBenzustand z. Z. mangelhaft

¢ keine Verweilqualitét vorhanden

*  Ausbau zum verkehrsberuhigten Bereich wie die Einhornstrae

e WeiterfGhrung des AGFIE-Konzeptes mit dem Erlanger Innenstadtstein

¢ durch niveaugleiche Gestaltung optische Verbreiterung des Straenraumes

e Verbindungsglied zwischen den sanierten StraBenréiumen der Apfel- und Schiffstrafe

¢ Sanierung nach Fertigstellung der neuen Kindertagesstétte sowie nach der Sanierung der Orangerie
und der Umsetzung des Brandschutzkonzeptes am Markgrafentheater ab 2013 méglich

e Aufwertung des Vorplatzes am Markgrafentheater und des Eingangs zum Botanischen Garten

¢ Aufwertung des unter Ensembleschutz stehenden Grinderzeitviertels

e Verkehrsfunktion dominiert z. Z. den gesamten Straenraum

*  Verbesserung der Aufenthaltsqualitét durch Verbreiterung der Gehwege, Baumpflanzungen und
AuBenbestuhlung fir die Gastronomie

¢ Umgestaltung des StraBenraumes kann zugleich die Sanierung der Fassaden, Wohnungen und der
Wohnhéfe initiieren

¢ Neugestaltung des Lorlebergplatzes mit Errichtung einer Hohendominante als Endpunkt der
Blickachse

* Befonung des Eingangs zur historischen Innenstadt am Kreuzungsbereich Schillerstrafle

¢ Beseitigung funktioneller Méngel wie fehlende Barrierefreiheit durch Neugestaltung der Unterfihrung

e gestalterische Aufwertung des Zugangs zur Innenstadt als modernes Stadttor méglich

e Zugang zu der Unterfihrung weithin sichtbar gestalten

¢ Erhdhung der Akzeptanz der Unterfihrung z. B. fir die Nutzer des Grofiparkplatzes und des
Busbahnhofes

¢ Umgestaltung im Zusammenhang mit dem neuen S-Bahn-Bahnsteig

¢ Sanierung des westlichen Teils der Inneren Brucker Strafle in Weiterfihrung der sanierten
Friedrichstrafe

e Sanierung der Westlichen Stadtmauerstrafle zur Komplettierung des sanierten éffentlichen Raumes in
der historischen Innenstadt
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Nr.

MaBnahme

Unterfhrung
Bahn
(Gerbereitunnel)
sowie Paulistrafe
(westlicher Teil)
und Teilbereich
der Westlichen
Stadtmauerstrafle

Schuhstrafe
(nérdlicher Teil)
und Teilbereich
Friedrichstrae
zwischen
Schuhstrafie und
Weifle Herzstrafle

Hugenottenplatz
(Westseite) mit
R.-Wagner-Strafie
und CalvinstraBe

Theaterplatz

Zollhausplatz und
LuitpoldstraBie

Planung
Zeitraum/
Uberschlégige
Kostenannahme
in Euro

wird spdter
ergdnzt

wird spéter
ergGnzt

wird spdter
ergdnzt

wird spdter
erg@nzt

wird spéter
ergdnzt

Realisierung
Zeitraum/
Uberschlégige
Kostenannahme
in Euro

wird spdter
ergdnzt

wird spdter
ergénzt

wird spdter
ergdnzt

wird spdter
ergéinzt

wird spdter
ergdnzt
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KAG-
Beitréige
maglich

Stédtebau-
férderung
maglich

aktuelle Beurteilung/Inhalte der Amterabstimmung

*  Beseitigung funktioneller Méngel wie geringe Durchgangshéhe durch Neugestaltung des
Gerbereitunnels

¢ gestalterische Aufwertung des Zugangs zur Innenstadt als modernes Stadttor méglich

e Zugang zu der Unterfihrung weithin sichtbar gestalten

e Erhdhung der Akzeptanz der Unterfihrung z. B. fir die Nutzer des Grof3parkplatzes und des
Busbahnhofes

¢ Neugestaltung im Rahmen der geplanten Schallschutzmaf3nahme und der Einordnung neuer
Fahrradabstellmaglichkeiten

¢ wichtiges Bindeglied zwischen der FuBgéngerzone Untere KarlstraBe und der Geschéftsstrafie Obere
KarlstraBe

* in der Wahrnehmung der Innenstadtbesucher wird der Ubergang zwischen Unterer und Oberer
KarlstraBe als Bruch empfunden

e gestalterische und funktionelle Aufwertung dringend erforderlich

e Einbeziehung des Eingangsbereiches der Neuen Universitétsbibliothek nach deren geplanter
Sanierung méglich

e westlicher Bereich des Platzes durch Verkehrsfunktion dominiert

*  Voraussetzung ist Uberarbeitung des OPNV-Konzeptes ggf. mit Reduzierung der Bushaltestreifen
¢ Erhdhung der Aufenthaltsqualitét und Schaffung von Sitzplétzen

e Wiederherstellung der freien Sicht auf den Eingang der Hugenottenkirche

*  Begehbarkeit der VerbindungsstraBen zum Bahnhof insbesondere fir FuBgénger optimieren

e Platzist z. Z. funktionell zweigeteilt

e r&umlicher und gestalterischer Bezug zum Theatereingang fehlt

¢ Umgestaltung erst nach der Fertigstellung der Kindertagesstétte in der WasserturmstraBBe méglich,
da Platz als Standort der Interimslésung genutzt wird

¢ wichtiger Verkehrsplatz als Endpunkt der Geschéfts- und Kulturachse

¢ Betonung des &stlichen Eingangsbereiches zur Innenstadt

e Fahrbahnen erneuert, jedoch asphaltierter Aufenthaltsbereich fur FuB-génger von mangelhafter
Qualitat

*  Neugestaltung als wichtigen und attraktiven Umsteigestandort for den OPNV erst nach Einordnung
der StUB sinnvoll
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