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. . Fraktionsantrag gemaR § 28/ § 29 GeschO
Herrn Oberblrgermeister Eingang: 11.10.2015
Dr. Florian Janik Antragsnr.: 149/2015
Rathausplatz 1 Verteiler: OBM, BM, Fraktionen
Zust. Referat: Il
91052 Erlangen mit Referat:

Erlangen, den 10.10.2015

Dringlichkeitsantrag zum UVPA am 13.10. und Stadtrat am 29.10.2015

StUB Planungen eines schienengebundenen Verkehrssystems fir den Innenstadtbereich
Erlangen beenden.

Hilfsweise beantragen wir die Abstimmung folgender Punkte:

2a. StUB Planungen einerseits auf eine Anbindung der Nirnberger StralBenbahnlinie 4 an das
Erlanger Universitats-Sidgelande und die S-Bahnstrecke Nurnberg-Bamberg Uber den
Bahnhof Erlangen-Bruck begrenzen.

2b. StUB Planungen andererseits auf eine schienengebundene Verbindung zwischen der
Stadt Erlangen (Bahnhof Erlangen-Bruck) und der Stadt Herzogenaurach begrenzen.

Sehr geehrter Herr Oberburgermeister Dr. Janik,

Vorbemerkung:

In der UVPA-Sitzung vom 21.07.2015 wurde zum Tagesordnungspunkt ,StUB* - hier lagen ein Antrag
der F.W.G. und der CSU vor - nur der Antrag der CSU-Stadtratsfraktion abgestimmt. Uber den F.W.G.
Antrag (Nr. 054/2015 vom 24.03.2015) ,Planungen der Stadt-Umland-Bahn zurtickstellen und
Alternativen prifen” fand keine Abstimmung statt, so dass dieser Antrag noch nicht bearbeitet ist.

Fur diesen Stadtratsantrag legen wir hiermit eine erweiterte und préazisierte Fassung vor:

1. StUB Planungen eines schienengebundenen Verkehrssystems fiur den Innenstadtbereich
Erlangen beenden.

Begrindung:
a.) Der Neubau eines schienengebundenen innerstadtischen Verkehrssystems ist ein
erheblicher baulicher Eingriff (Neuverlegung von Schienen auf bestehende Fahrbahnen),
rigide und
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technisch Uberholt. Der Innenstadtbereich muss - gerade auch aufgrund des Zukunftspotentials
unserer Stadt - fir neue innovative und flexible Verkehrssysteme freigehalten werden.

b.) Die Planungen fir einen optimalen Ausbau eines innerstadtischen Bussystems sind noch nicht
abgeschlossen. Nach dem Entwurfsstand des OPNV-Plannetzes fiir die zukiinftigen Haupt- und
Nebenrouten des Erlanger Busnetzes werden eine Durchbindung von Buslinien durch das
Stadtzentrum und direkte Anbindungen wichtiger Pendlerziele wie Universitats-Sudgelande und
Siemens-Campus sowie eine Vernetzung der Erlanger Buslinien mit den Buslinien des Landkreises
Erlangen-Hochstadt und der Stadte Nirnberg und Furth gegeben sein. Nach den bisherigen
Planungen und Berechnungen wird die Attraktivitdt und Leistungsfahigkeit dieses Bussystems mit
deutlich schnelleren Verbindungen, weniger Umstiegen und besseren Anbindungen im Vergleich
zum jetzigen Netz deutlich verbessert, und dies sowohl fur Pendler, Schiler/Studenten, Freizeit-
und Versorgungswege wie auch fir Gaste.

c.) Die Investitions- und vor allem auch die Unterhaltskosten eines neugebauten,
schienengebundenen innerstadtischen Verkehrssystems beschneiden in erheblicher und
nachhaltiger Weise die notwendigen finanziellen und gestalterischen Mittel unserer Stadt, die auch
fur den Aufbau innovativer und flexibler Verkehrssysteme in den nachsten Jahrzehnten notwendig
und sinnvoll sind.

d.) Eine von den Befurwortern einer StUB vorgebrachte umsteigefreie Verbindung zwischen
Nurnberg und Herzogenaurach mit einer Streckenfihrung durch die Innenstadt Erlangen /
Hauptbahnhof Erlangen geht eindeutig auf Kosten unserer Stadt. Eine schienengebundene
innerstadtische StraRenbahn im engen Innenstadtbereich ist vom Kosten-Nutzen-Verhaltnis fir die
Erlanger Birgerinnen weder notwendig noch vertretbar, ebenso nicht die Finanzierung einer
Verbindung der Stadte Herzogenaurach und Nurnberg tUber den Erlangen Hauptbahnhof (diese
stellt eine unndtige Streckenverlangerung dar, zudem der Ast nach Uttenreuth weggefallen ist).

Daher beantragen wir die Planungen unverziglich einzustellen.

Sollte sich flur diesen Antrag keine Mehrheit finden, beantragen wir hilfsweise eine
Abstimmung Uber die Antrdge 2a, 2 b und 2 c:

2a. StUB Planungen einerseits auf eine Anbindung der Nirnberger Stralenbahnlinie 4 an das
Erlanger Universitats-Sudgelande und die S-Bahnstrecke Nirnberg-Bamberg tber den
Bahnhof Erlangen-Bruck begrenzen.

Begriundung:

a.) Eine schienengebundene Verlangerung des Nurnberger Stralenbahnnetzes (Linie 4 ,Am
Wegfeld*) an die S-Bahnstrecke Nirnberg-Bamberg tiber den Bahnhof Erlangen-Bruck ist sinnvoll,
um den - neben der bestehenden S-Bahn-Verbindung Nirnberg-Bamberg - aufkommensstéarksten
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Verkehrsstrom entlang der Bundesstralle B4 zwischen der Stadt Erlangen und dem Nirnberger
Norden abzudecken. Zudem besteht damit eine Anbindung der Stadt Erlangen an das Nirnberger
Strallenbahnsystem.

b.) Mit dieser Verbindung ist der wichtige Anschluss des Universitats-Sidgeldndes und des
Siemenscampus an das Erlanger Stadtgebiet und den Grof3raum Ntrnberg moglich.

2b. StUB Planungen andererseits auf eine schienengebundene Verbindung zwischen der
Stadt Erlangen (Bahnhof Erlangen-Bruck) und der Stadt Herzogenaurach begrenzen.

Begrundung:

a.) Fur eine schienengebundene schnelle Verkehrsanbindung der Stadt Herzogenaurach an das
Stadtgebiet Erlangen sowie die S-Bahnstrecke Nirnberg-Bamberg kann die ehemalige Bahnstrecke
Erlangen-Herzogenaurach - die sogenannte Aurachtalbahn -verwendet werden.

b.) Diese kirzeste Anbindung zwischen den Stadten Herzogenaurach und Erlangen erlaubt auch
die

schnellstmogliche (umsteigefreie) schienengebundene Verkehrsverbindung zwischen der Stadt
Herzogenaurach und dem Nurnberger Norden bzw. dem Nurnberger Stral3enbahnsystem.

2c. Das neue Verkehrskonzept fur den GrofRraum Nuirnberg-Erlangen-Herzogenaurach im
Sinne einer Kombination aus StUB und RoBus bzw. BRT-Bussystem in Kapazitat sowie
Investitions- und Unterhaltskosten ist zu prifen und in die Verkehrsplanung einzubeziehen.
Begrindung:

Dieses Verkehrskonzept ergibt sich folgerichtig aus den oben genannten Punkten.
Entsprechende Haushaltsmittel sind einzustellen.

Mit freundlichen GrifRen

A

Anette Wirth-Huicking gez. Prof. Dr. Gunther Moll
Stadtratin Stadtrat
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