Beschlussvorlage

Geschaftszeichen: Verantwortliche/r: Vorlagennummer:
VI/61 Amt f. Stadtentwicklung und 613/063/2015
Stadtplanung

Aufnahme des stillgelegten West-Astes der Aurachtalbahn in die Bauplanung zur
StuB

hier: Antrag Nr. 1 aus der Burgerversammlung "Kriegenbrunn" am 23.04.2015
Beratungsfolge Termin O/IN Vorlagenart Abstimmung

Umwelt-, Verkehrs- und Planungsbei-
rat

Umwelt-, Verkehrs- und Planungs-
ausschuss / Werkausschuss EB77

13.10.2015 O Empfehlung

13.10.2015 O Beschluss

Beteiligte Dienststellen

I. Antrag

Der Bericht der Verwaltung wird zur Kenntnis genommen.
Der Antrag Nr. 1 aus der Blrgerversammlung fur das Versammlungsgebiet ,Kriegenbrunn® vom
23.04.2015 ist hiermit abschliel3end behandelt.

II. Begrindung

1. Ergebnis/Wirkungen

(Welche Ergebnisse bzw. Wirkungen sollen erzielt werden?)

In der Burgerversammlung ,Kriegenbrunn® am 23.04.2015 wurde der Antrag eines Burgers
mehrheitlich angenommen, den stillgelegten West-Ast der Bestandsstrecke (Aurachtalbahn) im
Zuge der Bauplanungen zur StUB mit aufzunehmen. Durch diese Anbindung wiirden geringere
Investitionskosten entstehen.

2. Programme / Produkte / Leistungen / Auflagen
(Was soll getan werden, um die Ergebnisse bzw. Wirkungen zu erzielen?)

In den ,Nutzen-Kosten-Untersuchungen fur die Stadt-Umland-Bahn (StUB) Erlangen nach dem
Standardisierten Bewertungsverfahren® aus dem Jahre 2012 wurde als sog. Bl-Variante auch
eine Fuhrung der StUB auf der Strecke der ehem. Aurachtalbahn untersucht. Informationen
hierzu sind der Untersuchung auf den Seiten 34 ff. bzw. 132 ff. zu entnehmen, die im Internet
unter http://www.vep-erlangen.de/inhalte-des-plans/stadt-umland-bahn-stub/ zum Download verof-
fentlicht ist.

Grundlage dieser Bl-Variante war insbesondere eine Nutzung der bestehenden Trasse der
Aurachtalbahn. Um den verkehrlich relevanten Ortsteil Blichenbach anzuschlief3en, wurde in
dieser Variante ein zusatzlicher Streckenast nach Blichenbach vorgesehen. Fir diese Stre-
ckenflihrung wurde unter Berlcksichtigung der ,Reduktionsstufe Uttenreuth® 10.900 Fahrten
prognostiziert, die vom MIV auf den OPNV verlagert werden kénnten. Diese Variante war mit
einem Nutzen-/Kosten-Indikator von 0,77 dennoch eindeutig nicht zuschussfahig.

Griunde fir dieses eindeutig schlechtere Ergebnis gegenuber dem T-Netz (bzw. L-Netz), wel-

ches aufwandigere Infrastrukturmafinahmen mit dem Bau der Kosbacher Briicke und einer
neuen Bahnunterfihrung am Erlanger Hauptbahnhof vorsah, waren unter anderem:
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Die Gleisanlagen auf der Aurachtalbahn sind zwar grof3tenteils noch vorhanden, es ist

jedoch davon auszugehen, dass die gesamte Infrastruktur erneuert werden muss.

e Durch den zusatzlichen Streckenast nach Blichenbach ist, zur Aufrechterhaltung eines
20-Minuten-Taktes auf beiden Asten, deutlich mehr Betriebsleistung (Fahrzeuge, Be-
triebskilometer) notwendig.

e Fur die Bewertung der Reisezeitvorteile im OPNV wird das gesamte Streckennetz un-
tersucht. Durch Entfall der Kosbacher Briicke als notwendige Mal3hahme im Rahmen
des StUB T-Netzes / L-Netzes kann deren erheblicher Nutzen fur das Reisezeitverhalt-
nis MIV / OPNV vom Busnetz nicht genutzt werden. Von dieser Infrastrukturmanahme
wirden nicht nur die OPNV-Linien nach Bilichenbach, sondern auch die Regionalbusli-
nien tber den Ortsteil Dechsendorf wegen der Vermeidung des ,Nadeléhrs* Dechsen-
dorfer Damm erheblich profitieren.

o Die Streckenfiihrung Uber die Aurachtalbahn wiirde mangels Siedlungsschwerpunkten
zwischen Herzogenaurach und Frauenaurach wenig Fahrgastpotentiale erschliel3en.

¢ Die neuen Arbeitsplatzschwerpunkte in Herzogenaurach auf der ehemaligen Herzo-

Base waren durch die Nutzung der Trasse uber die Aurachtalbahn nicht erschlossen.

3. Prozesse und Strukturen
(Wie sollen die Programme / Leistungsangebote erbracht werden?)

Die Bl-Variante schnitt in der damaligen Bewertung insbesondere wegen der deutlich héheren
laufenden Betriebskosten schlechter ab als die Alternativen T-Netz / L-Netz. Die aktuellen stad-
tebaulichen Entwicklungen im Ortsteil Blichenbach und im Norden Herzogenaurachs lassen
nach heutigem Kenntnisstand zusatzliche Fahrgastpotentiale auf dem L-Netz erwarten. Aul3er-
dem wiirde vom Bau der Kosbacher Briicke das gesamte OPNV-Angebot, basierend auf den
vorliegenden Ergebnissen des Verkehrsentwicklungsplanes Erlangen, erheblich profitieren.

Aus Sicht der Verwaltung wird das vorliegende Konzept zur StUB durch die aktuellen Ergeb-
nisse aus dem Verkehrsentwicklungsplan weiter bestatigt. Die Untersuchung von Verbesse-
rungspotentialen auf der Streckenfithrung des L-Netzes (z.B. zur besseren Erschlieliung von
Bilichenbach) ist im Rahmen der Vorbereitungen zum Zuschussantrag grundsatzlich moglich
und seitens der Verwaltung auch vorgesehen.

Seitens der Verwaltung wird die Wiederinbetriebnahme der Aurachtalbahn im Rahmen der
Planungen zur StUB derzeit nicht weiterverfolgt, aber auch nicht verbaut.

4. Ressourcen
(Welche Ressourcen sind zur Realisierung des Leistungsangebotes erforderlich?)

Investitionskosten: € bei IPNr.:

Sachkosten: € bei Sachkonto:
Personalkosten (brutto): € bei Sachkonto:
Folgekosten € bei Sachkonto:
Korrespondierende Einnahmen € bei Sachkonto:

Weitere Ressourcen

Haushaltsmittel

X werden nicht benétigt

] sind vorhanden auf IvP-Nr.
bzw. im Budget auf Kst/KTr/Sk

[] sind nicht vorhanden
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Anlagen:
Anlage 1 — Auszug aus der Niederschrift zur Birgerversammlung ,Kriegenbrunn“ vom 23.04.2015

[ll. Abstimmung
siehe Anlage

IV.Beschlusskontrolle

V. Zur Aufnahme in die Sitzungsniederschrift
VI.Zum Vorgang
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